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© Fahrzeugprufvorrichtung 

® Die Erfindung betrifft eine Fahrzeugprufvorrichtung, 
mittels der verschiedene Prufungen an einem Fahrzeug 
durchgefuhrt werden, wobei die Reifen des Fahrzeugs ]e- 
weils auf zwei antreibbaren drehbaren Rollen angeordnet 
werden. 

Bekannte Fahrzeugprufvorrichtungen bringen einen gro- 
& n Platzbedarf und hohe Herstellungskosten mit sich. 
Aufgabe der Erfindung ist es, eine kompaktere und preis- 
wertere Fahrzeugprufung zu ermoglichen. 
Diese Aufgabe wird erfindungsgemafc dadurch geldst, 
da& im Bereich der beiden Rolien eine StoRdampferpruf- 
vorrichtung angeordnet ist. 

Durch eine zusatzliche axtate Verschiebbarkeit der Rolien 
sowie eine dritte, parallel dazu angeordnete, ebenfalls 
axial verschiebbare Rolle ist auf Weinstem Raum eine 
Bremsen-, Spur-, Lenkspiel- und Gelenkspiei- sowie StoB- 
dampferprufung moglich. 
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Beschreibung 

Die Erfindung betrifft eine Fahrzeugprufvorrichtung, 
mittels der verschiedene Prufungen an einem Fahrzeug 
durchgefuhrt werden. 

Derartige Fahrzeugprufvorrichtungen sind bekannt 
Beispielsweise auf dem Gebiet des Prufens von Brem- 
sen werden die auch als "Roilenpruf stand" bezeichneten 
Vorrichtungen verwendet Hierbei wird die Leistungsfa- 
higkeit der Bremsen eines auf dem Prufstand befindli- 
chen Fahrzeuges getestet, indem die angetriebenen Rol- 
len durch die Fahrzeugbremsen abgebremst werden. 

Es sind zahlreiche Fahrzeugprufvorrichtungen fur 
den Einsatz in Werkstatten bekannt, die in der Regel 
eine Bremsen-, Spur-, Achs- und Lenkspielprufvorrich- 
tung sowie teilweise auch einen StoBdainpferprufstand 
umfassen. Hierzu werden in der Regel die einzelnen 
Prufelemente hintereinander in einer PrufstraBe ange- 
ordnet Der Platzbedarf fur eine derartige PrufstraBe ist 
groB, so daB kleinere Reparaturwerkstatten haufig nicht 
in der Lage sind, eine komplette Pruf ung der relevanten 
Parameter anzubieten. Hinzu kommt, daB ein Unterflur- 
einbau einer derartigen PrufstraBe sehr kostspielig ist, 
da fur alle hintereinander angeordneten Prufvorrichtun- 
gen entsprechende Vertiefungen im Boden der Werk- 
statt vorliegen mussen. Hinzu kommt schlieBIich auch 
der hohe Fertigungsaufwand fur die aus relativ vielen 
Einzelelementen bestehende PrufstraBe, der wiederum 
hohe Anschaff ungskosten mit sich bringt 

In der EP 0 373 653 A2 wird eine Fahrzeugprufvor- 
richtung beschrieben, wobei die Reifen des Fahrzeugs 
aufbewegbaren Stutzen piatziert sind und die Stutzen 
jeweiis fur die Rader einer Fahrzeugseite auf einem 
Paar beweglicher Plattformen angeordnet sind, die par- 
allel zueinander auf gegeniiberliegenden Seiten einer 
MeBbezugslinie angeordnet sind und die Stutzenpaare 
auf der Vorderradseite und auf der Hinterradseite und 
das Paar beweglicher Plattformen symraetrisch in der 
Breitenrichtung des Fahrzeugs auf jeweilige Abstiitz- 
punkte der Stutzen bzw. der Plattformen zu oder von 
diesen weg bewegbar sind, wobei die Abstutzpunkte 
etwa auf der MeBbezugslinie angeordnet sind. Diese 
Vorrichtung hat sich aufgrund ihrer Kompliziertheit 
nicht auf dem Markt der Werkstattausrustungen durch- 
setzen konnen. 

Aus der EP 0 124 258 A2 ist eine Fahrzeugprufvor- 
richtung gemaB dem Oberbegriff bekannt, die axial ver- 
schiebbare angetriebene Rollen aufweist In dieser 
Fahrzeugprufvorrichtung ist parallel zu den axial ver- 
schiebbaren angetriebenen Rollen eine dritte Rolle im 
Reifenkontaktbereich angeordnet, die mit Mitteln zum 
Bestimmen und Anzeigen der axialen Verschiebung der 
dritten Rolle versehen ist Mit dieser Vorrichtung kann 
die Spur des Fahrzeugs ermittelt werden. 

Aus der DE 27 35 925 Al ist eine Priifeinrichtung fur 
Kraftfahrzeuge bekannt, die zwei in vorbestimmtem 
Abstand parallel zueinander angeordnete Laufrollen 
umfaBt, wobei zwischen den beiden Rollen eine dritte 
Rolle als Prufrolle angeordnet ist, welche mit dem Rad 
in Reibkontakt steht Mit dieser Vorrichtung konnen 
verschiedene Messungen an einem Kraftfahrzeug 
durchgefuhrt werden, allerdings keine St Bdampfer- 
messungen. 

Aus der US 2,709,361 ist eine Vorrichtung zum Ober- 
tragen von Schwingungen auf ein Fahrzeug bekannt, 
wobei zwischen zwei Rollen eine dritte "Rolle" mit 
rechteckigem Querschnitt angeordnet ist, die dazu 
dient, unebene StraBen zu simulieren. 
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In der darauf basierenden, nachverdffentlichten 
EP0 707 688A1 ist eine Fahrzeugtestvorrichtung be- 
schrieben, die zwischen zwei Laufrollen ein Stutzele- 
ment aufweist, das in vertikaler Richtung verschiebbar 
5 ist und mit dem die Federung und die D&mpfung eines 
Fahrzeuges geprflft werden konnen. Allerdings kann 
mit dieser Vorrichtung keine Spurmessung vorgenom- 
men werden. 

Aufgabe der Erfindung ist es daher, eine Fahrzeug- 

io prufvorrichtung zu schaffen, die es ermdglicht, bei ei- 
nem mdglichst geringen Platzbedarf und Kostenauf- 
wand mdglichst viele Prufungen an einem Fahrzeug 
durchzufuhren. 

Diese Aufgabe wird erfindungsgem&B durch eine 

is Fahrzeugprufvorrichtung mittels der verschiedene Pru- 
fungen an einem Fahrzeug durchgefuhrt werden, gelost, 
wobei die Reifen des Fahrzeugs jeweiis auf zwei an- 
treibbaren drehbaren Rollen angeordnet werden, wobei 
zwischen den beiden Rollen eine axial verschiebbare 

20 dritte Rolle in einer in vertikaler Richtung verschiebba- 
ren, oberhalb einer StoBdampferprufvorrichtung ange- 
ordneten Radaufstandsplatte angeordnet ist, an der die 
gesamte Aufstandskraft des Rades wahrend der StoB- 
dampferprufung anliegt und Mittel zum Messen der 

25 axialen Verschiebung der dritten Rolle vorgesehen sind. 
Durch diese MaBnahme kdnnen im Bereich der Rol- 
len neben der Qblichen Bremsenprufung auch eine StoB- 
dampferpruf ung, eine Spurmessung vorgenommen wer- 
den. Dies erspart Einbaukosten und Platz, da der zusatz- 

30 liche Platzbedarf fur den Einbau der StoBdampferpruf- 
vorrichtung sehr gering ist. 

Es liegt im Rahmen der Erfindung, daB die antreibba- 
ren drehbaren Rollen in axialer Richtung verschiebbar 
sind 

35 Hierdurch wird es mdgiich, wiederum ohne weiteren 
Platzbedarf zusatzlich eine Achs- und LenkspielprQfung 
vorzunehmen. 

Es ist zweckmSBig, daB die axiale Verschiebbarkeit 
der antreibbaren drehbaren Rollen blockierbar ist 

40 Vorteilhaft ist auch, daB die antreibbaren drehbaren 
Rollen parallel zueinander axial verschiebbar sind. 

Ebenso kann vorgesehen sein, daB die antreibbaren 
drehbaren Rollen in gegensinniger Richtung axial ver- 
schiebbar sind. 

45 Es liegt im Rahmen der Erfindung, daB die Fahrzeug- 
prufvorrichtung unterflur montierbar ist 

Weiterhin ist es sinnvou, daB die Fahrzeugprufvor- 
richtung auf einer Hebebuhne montierbar ist 
Im folgenden wird eine beispielhafte Ausbildung der 
50 Erfindung anhand von Zeichnungen beschrieben. 
Es zeigen 

Fig. 1 eine Draufsicht auf eine erfindungsgemSBe 
Fahrzeugprufvorrichtung, 
Fig. 2 eine Seitenansicht einer erfindungsgem^Ben 
55 Fahrzeugprufvorrichtung. 

Wie aus den Fig. 1 und 2 ersichtlich, weist die erfin- 
dungsgemSBe Fahrzeugprufvorrichtung zwei von ei- 
nem Antrieb 6 angetriebene drehbare RoUen 1 auf, mit 
denen ein Rad des zu pruf enden Fahrzeugs w&hrend des 
60 Priifvorgangs in Kontakt steht Der Antrieb der Rollen 
erfolgt im gezeigten Beispiel uber vom Antrieb 6 uber 
Riemen auf entsprechende Rader 5 auf den Achsen 4 
der Rollen 1. Mit einer derartigen Vorrichtung kdnnen 
_ die Bremsen eines Fahrzeugs geprtift werden, indem die 
65 durch das gebremste Fahrzeug auf die Rollen 1 ausge- 
ubte Bremskraft ermittelt wird. 

Zwischen den beiden Rollen und parallel dazu ist eine 
dritte Rolle 7 angeordnet, die axial verschiebbar in ei- 



DE 196 35 

3 

nem kreisformig beweglichen Rahmen 8 angeordnet ist 
Die dritte Rolle 7 ist in einer Radaufstandsplatte 10 
gelagert Diese Radaufstandsplatte 10 ist in vertikaier 
Richtung verfahrban Die dritte Rolle 7 stellt die Ab- 
wicklung einer ublicherweise 1 m langen SpunneBplatte 5 
dar und steht mit dem Reifen des Fahrzeuges, der auf 
den beiden Rollen 1 angeordnet ist, in Kontakt Nach 
einer Anzahl von Umdrehung der dritten Rolle 7, die 
beispielsweise einer Fahrstrecke von 1 m entsprechen, 
wird die axiale Abweichung der dritten Rolle 7 von der 10 
Normalstellung gemessen und aus diesem Wert die 
Spur des Fahrzeugs ermittelt 

Durch ein axiales Verschieben der Rollen 1 in entge- 
gengesetzter Richtung kann das Lenkspiel des Fahrzeu- 
ges gepruft werden, durch ein axiales Verschieben der 15 
Rollen 1 in gleichsinniger Richtung ist eine Prufung des 
Achsspiels moglich. 

Im Bereich der beiden Rollen 1 ist bei der erfindungs- 
gemafien Vorrichtung eine StoBdampferprufvorrich- 
tung 11 angeordnet Dies kann, wie dargestellt dadurch 20 
erfolgen, daB unterhalb der vertikal verschiebbaren 
Radaufstandsplatte 10 ein StoBdampferprufvorrichtung 
11 angeordnet ist Zur StoBdampferprufung wird die 
Radaufstandsplatte 10 dann angehoben, so daB die ge- 
samte Aufstandskraft des Rades, an dem die StoBdamp- 25 
ferpriifung durchgefiihrt werden soli, auf der Radauf- 
standsplatte 10 liegt Da deren Masse bekannt ist, kon- 
nen die ubrigen fur die StoBdampferprufung maBgebli- 
chen Massenverhaltnisse aus dem Schwingverhaken des 
schwingenden Systems Rad-StoBdampfer-Federung- 30 
Karosserie ermittelt werden. 

Der Einbau der StoBdampferprufvorrichtung 11 un- 
ter dem Rollenpruf stand ist platzsparend, da das bisheri- 
ge, in der Regel mobile StoBdampferprufgerat in der 
Werkstatt entfallen kann. Zudem kann die ohnehin fur 35 
die Spurmessung vorhandene Radaufstandsplatte 10 
mitgenutzt werden, was eine Kostenersparnis mit sich 
bringt SchlieBlich ist die StoBdampferprufvorrichtung 
11 in einer unterflur eingebauten Fahrzeugprufvorrich- 
tung optimal geschutzt 40 

Die vertikale Verfahrbarkeit der Radaufstandsplatten 
10 ist auch insofern von Vorteil, als das in der Regel 
schwierige Herausfahren des Fahrzeuges aus der Ver- 
tiefung zwischen den Rollen 1 durch ein leichtes Anhe- 
ben der Radaufstandsplatten 10 deutlich erleichtert 45 
werden kann. 

Die erfindungsgemaBe Fahrzeugprflfvorrichtung 
kann wie beschrieben unterflur eingebaut werden, wo- 
bei aufgrund der kompakten Bauweise eine deutlich ge- 
ringere Aushebung vorgenommen werden muB als dies 50 
bisher erforderlich war. Es ist allerdings auch mdglich 
und sogar zweckmaBig, die Fahrzeugprufvorrichtung 
auf einer Hebebiihne anzuordnen, da dadurch die Ko- 
sten fur eine Unterflurmontage entfallen und zudem in 
idealer Weise der untere Bereich des Fahrzeugs begut- 55 
achtet oder auch bearbeitet werden kann. 

PatentansprQche 

1. Fahrzeugprufvorrichtung, mittels der verschie- 60 
dene Priifungen an einem Fahrzeug durchgefiihrt 
werden, wobei die Reifen des Fahrzeugs jeweils auf 
zwei antreibbaren drehbaren Rollen (1) angeordnet 
werden, wobei zwischen den beiden Rollen (1) eine 
axial verschiebbare dritte Rolle (7) in einer in verti- 65 
kaler Richtung verschiebbaren, oberhalb einer 
StoBdampferprufvorrichtung (11) angeordneten 
Radaufstandsplatte (10) angeordnet ist an der die 



194 CI 

4 

gesamte Aufstandskraft des Rades wahrend der 
StoBdampferprufung anliegt und Mittel zum Mes- 
sen der axialen Verschiebung der dritten Rolle (7) 
vorgesehen sind 

2. Fahrzeugprufvorrichtung gemaB Anspruch 1, da- 
durch gekennzeichnet daB die antreibbaren Rollen 
(1) in axialer Richtung verschiebbar sind. 

3. Fahrzeugprufvorrichtung gemaB Anspruch 2, da- 
durch gekennzeichnet daB die axiale Verschiebbar- 
keit der antreibbaren drehbaren Rollen (1) blok- 
kierbarist 

4. Fahrzeugprufvorrichtung gemaB Anspruch 2, da- 
durch gekennzeichnet daB die antreibbaren Rollen 
(1) parallel zueinander axial verschiebbar sind 

5. Fahrzeugprufvorrichtung gemaB Anspruch 2, da- 
durch gekennzeichnet daB die antreibbaren Rollen 
(1) in gegensinniger Richtung axial verschiebbar 
sind 

6. Fahrzeugprufvorrichtung gemaB einem der An- 
spruche 1 bis 5, dadurch gekennzeichnet daB die 
Fahrzeugprufvorrichtung unterflur montierbar ist 

7. Fahrzeugprufvorrichtung gemaB einem der An- 
spruche 1 bis 5 t dadurch gekennzeichnet, daB die 
Fahrzeugprufvorrichtung auf einer Hebebiihne 
montierbar ist 
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